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Regionalverkehrsplan Region Stuttgart – Entwurf vom 21.12.2016 

Raumordnung 
Lage im Regionalbedeutsamen Netz 
(Verbindungsfunktionsstufe, Zentralität der Verbindungen) 

4 

Erreichbarkeit wichtiger Ziele und Infrastrukturen 
(Zahl der Ziele, die besser erreicht werden) 

0 Ziele 

Beitrag / Konkurrenz zu sonstigen Planungen und Maßnahmen 0 Planungen bzw. Maßnahmen 
Zerschneidungswirkung -
Flächeninanspruchnahme (neue Flächen) 0 ha 

Weitere Grundlagen (zur Information) 
Investitionskosten 2 Mio. € 

Gesamtbeurteilung und Dringlichkeit 

Gesamtbeurteilung 

Durch einen bestandsnahen Ausbau der K 1914 zwischen Baach und Bürg sind lediglich sehr 
niedrige verkehrliche Wirkungen und Reisezeitgewinne erreichbar. Zudem ist die K 1914 nicht 
Bestandteil des regionalbedeutsamen Straßennetzes, so dass der Ausbau vorrangig lokale 
Bedeutung hat. 

Dringlichkeit Wichtiges lokales Projekt




