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Radverkehrskonzept fur den Raum Winnenden / Berglen

- Teilbereich Winnenden -

- Entwurf -

1 Allgemeines

1.1 Arbeitsauftrag

Ubergeordnete Vorgaben

Der Raum Winnenden / Berglen liegt im Landkreis Rems-Murr und wird mit verschiedenen
Landes- und Kreisstralen in das klassifizierte Stralennetz des Landkreises Rems-Murr
eingebunden. Derzeit laufen beim Land BW [3] und dem Landkreis Rems-Murr [4]
Untersuchungen zur Verbesserung des Radverkehrs an Landes- und Kreisstral3en. Die
Ergebnisse dieser Untersuchungen werden in das Radverkehrskonzepts des Raums

Winnenden / Berglen aufgenommen.

Mit der im Férderantrag beantragten Untersuchung soll fir den Raum Winnenden / Berglen
unter Einbezug des Malinahmenkonzepts des Landkreises Rems-Murr ein Konzept flir den

Radverkehr entwickelt werden, das folgende Aspekte mit berlicksichtigt:

- Aufteilung des Stralenraums und Parkraums zur Konzipierung zusammenhangender,

direkter und sicherer Radwegnetze

- Beachtung und Sicherung ausreichend vieler Querungsmdglichkeiten fur Radfahrende an

Hauptverkehrsstralien

- Verbesserung der intermodalen Verknlpfungen ,Bike and Ride“ beim Ubergang zum

OPNV (Busse und Bahnen), mit der Anlage von sicheren Radabstellanlagen

- Foérderung des Radverkehrs durch Ausweisung adaquater Radabstellanlagen im Bereich

der Quellen und Ziele im Raum Winnenden / Berglen

Die Entwicklung des Radverkehrskonzepts fir den Raum Winnenden / Berglen
bericksichtigt die Planungen des Landkreises Rems-Murr [4] und knlpft an den
Schnittstellen im Ubergang der Planungsrdume an. Folgende Arbeitsschritte werden im

Rahmen der Untersuchung und Entwicklung des Radverkehrskonzepts durchgefihrt:
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- Ubernahme der vorhandenen verkehrsspezifischen Daten zum Kfz-Verkehr, OPNV und

zum Modal-Split

- Analyse der vorhandenen Infrastruktur (Radwege, Straltennetz, Parkraum-

bewirtschaftung, Verknipfung verschiedener Verkehrsmittel)

- Bewertung des Ist-Zustands der Anlagen des Radverkehrs

Mit den bereits durchgefiihrten MaRnahmen fiir einen verbesserten OPNV lassen sich mit
der Entwicklung und Realisierung des Radverkehrskonzepts im Raum Winnenden / Berglen
die verkehrsbedingten Treibhausgas-Emissionen weiter reduzieren und es soll eine weitere

Verlagerung beim Modal-Split zum Umweltverbund erreicht werden.

Hinweise zum methodischen Vorgehen

Nach den vorliegenden Untersuchungen zum Modal-Split [6] werden 8 % aller Wege der
Burgerinnen und Burger der Stadt Winnenden mit dem Fahrrad
zuruckgelegt (Quelle: Verkehrsentwicklungsplan ~ Winnenden, Verkehrsbefragung  der
Haushalte, Winnenden, 2008). Dies liegt unter dem Anteil des Radverkehrs vergleichbarer
Stadte. Aufgrund der topografischen wund raumstrukturell Uberwiegend ginstigen
Voraussetzungen fur den Radverkehr lassen sich erhebliche Potenziale zur Verlagerung von

Kfz-Fahrten auf den Radverkehr bzw. den Umweltverbund vermuten.

Vor allem die ehemals hoch belastete Ortsdurchfahrt (B 14 vor Verlegung) schrankte
aufgrund ihrer Trennwirkung und der hohen Verkehrsbelastungen den Rad- und
FuBgangerverkehr bislang stark ein. Mit der durchgehenden Inbetriebnahme der
Ortsumfahrung im Zuge der B 14 anderte sich die Situation signifikant. Dies eroffnet
Chancen zur Verbesserung der Situation fir den Radverkehr im Bereich der Stadt

Winnenden.

Die vorhandenen Einbahnregelungen in der Kernstadt sowie in Winnenden-Hertmannsweiler
werden fir den Radverkehr in Frage gestellt. Es bedingt fir den Radverkehr teilweise
Umwege sowie durch Héhenunterschiede zusatzliche Erschwernisse. Wahrend es zwischen
den Teilorten und der Kernstadt gute Radverkehrsverbindungen gibt, fehlt in der Kernstadt

bislang eine durchgangige, attraktive Radverkehrsinfrastruktur.
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Berglen ist gekennzeichnet durch die verstreut liegenden Teilorte und fehlenden bzw.
lickenhaften Verbindungen fur den Radverkehr. Topographisch sind die Verbindungen der

Teilorte durch zum Teil hohe Steigungen gepragt.

Im Raum Winnenden / Berglen hat man sich zum Ziel gesetzt, den Anteil der mit
umweltfreundlichen Verkehrsmitteln zurtickgelegten Wege um mindestens 4 % zu erhéhen.
Als wesentliche Voraussetzung zur Erhdhung des Radverkehrsanteils beabsichtigen die
Kommunen Winnenden und Berglen die Aufstellung eines Radverkehrskonzepts das auf den
Ergebnissen der vorhandenen Verkehrsentwicklungsplanung aufbaut. Im Sinne einer
Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse und der Forderung der zum Kraftfahrzeugverkehr
alternativen Verkehrsmittel ist im Raum Winnenden / Berglen ein durchgangiges
Radverkehrsnetz zu entwickeln. Dabei sind die Voraussetzungen fir eine enge sowie
attraktive Verknlpfung der Verkehrsarten des Umweltverbunds zu schaffen und
untereinander zu optimieren. Fir Winnenden und Berglen sind innerdrtliche
Radverkehrsnetze zu entwickeln, ferner sind die verschiedenen Stadtteile von Winnenden /

Berglen an die jeweilige Kernstadt und das Ubergeordnete Radwandernetz anzubinden.

Fir kurze Entfernungen (ca. 0,5 - 4 km) wird das Fahrrad haufig auch auf dem Weg zum
Einkauf, zur Arbeit, zur Schule, zu Freizeiteinrichtungen oder als Zubringerverkehrsmittel zur
Bahn benutzt. Der weitere Ausbau des gesamten Radverkehrsnetzes soll deshalb den
Bedirfnissen der Radfahrenden nach direkten, schnellen und sicheren Verbindungen
entsprechen. Dabei ist den unterschiedlichen Ansprichen des Alltags- und des
Freizeitradverkehrs Rechnung zu tragen. Ferner spielt die Sicherung des Schiulerradverkehrs

eine zentrale Rolle.

Im Gegensatz zur Planung des Strallennetzes werden der Ausbaustandard und die Fuhrung
der Radverkehrsanlagen als Verkehrsinfrastruktur-Angebot (,Angebotsplanung®) konzipiert,
das die Benutzung des Fahrrads erleichtern sowie die Sicherheit der relativ stark
gefahrdeten Verkehrsteilnehmer verbessern soll. Die unterschiedlichen Anforderungen des

Radverkehrs der Freizeit und im Alltag sind dabei zu bertcksichtigen.

Wahrend die umwegfreie Fihrung der Routen im Alltag von zentraler Bedeutung ist, tritt die
Attraktivitat der Umgebung von Radrouten und deren autofreie Flihrung im Fahrradtourismus
in den Vordergrund. Um das Angebot an Radverkehrsanlagen den unterschiedlichen
Bedilrfnissen anzupassen und um eine hohe Akzeptanz der Radverkehrsfihrungen zu

erzielen, ist eine detaillierte Aufnahme der derzeitigen Verhaltnisse besonders wichtig.
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Insbesondere sind Quellen und Ziele des Radverkehrs zu ermitteln sowie die vorhandenen

Feld- und Wirtschaftswege hinsichtlich der Eignung fir den Radverkehr zu untersuchen.

Im zu entwickelnden Konzept wird das Radverkehrsnetz entsprechend der Bedeutung in ein
Haupt- und ein Erganzungsnetz gegliedert. Die MaRnahmenvorschlage sollen Hinweise zu
erforderlichen verkehrsregelnden und / oder baulichen MalRnahmen geben. Im Hinblick auf
Kapazitdtsengpasse im Stadtverkehr einerseits sowie auf die geringen finanziellen
Spielrdume kommunaler Haushalte andererseits kommt einer gezielten Forderung des
Radverkehrs als relativ kosteneffizientes Verkehrsmittel kiinftig eine gesteigerte Bedeutung
zu. Der Radverkehr lasst sich schon mit einem Blndel kleinteiliger Mallnahmen sowie

begleitender Offentlichkeitsarbeit nachhaltig férdern.

Die beschriebenen Untersuchungen im Raum Winnenden und Berglen leisten einen
wesentlichen Beitrag zur Attraktivitatssteigerung des Radverkehrs und zur Verbesserung der
Umweltbilanz auf kommunaler Ebene. Zur Bearbeitung dieses Themenbereiches ist es
notwendig, detaillierte Ortskenntnisse mit dem Fahrrad zu erlangen. Nur so kénnen die
Probleme sachgerecht analysiert und mafligeschneiderte Lésungen erarbeitet werden.
Erganzend wird ein projektbegleitender Arbeitskreis eingesetzt, in dem die Verwaltung, die

Birgerschaft und engagierte Radfahrerkreise vertreten sein kénnen.

1.2 Grundlagen

- Luftbilder der Stadt Winnenden, Stand 2011

- Rahmenempfehlungen flir den Ausbau von P+R und B+R im Verbundraum, VVS 2005

- Ubersichtskatasterplan der Stadt Winnenden, Stand 2010

- Verkehrsentwicklungsplan Winnenden 2020, Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft, 2008

- Radroutenkarte Stadt Winnenden, Stadt Winnenden 2015

- Radwegewegweisung und Wegweisungskonzept Stadt Winnenden, Stadt Winnenden
2015

- Kreisweites, integriertes Klimaschutzkonzept flir den Rems-Murr-Kreis, Wuppertal
Institut fur Klima, Umwelt, Energie 2012

- Entwurfsskizzen Viehmarkt, Stadt Winnenden 2013

- Radwegeflihrung Albertviller Stralte mit Schutzstreifen, Stadt Winnenden 2015

- Unfallstatistik 2014 und 2015, Stadt Winnenden 2015

- Schilerzahlen 2014 und 2015, Stadt Winnenden 2015

- Schulwegeplan 2014 und 2015, Stadt Winnenden 2015
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- Luftbilder der Gemeinde Berglen, Stand 2010

- Wegweisende Beschilderung der Radrouten "Im Herzen des Rems-Murr-Kreises" und
"Berglen-Remstal", Planungsburo VIA 2011

- Flachennutzungsplan der Gemeinde Berglen 2000-2015, Gemeinde Berglen 2015

- Radroutenplan Gemeinde Berglen, Gemeinde Berglen 2015

- Touristisches Radwegenetz im Rems-Murr-Kreis, Gemeinde Berglen 2015

- Stadtplan der Gemeinde Berglen, 6. Auflage

- LandesRadNetz BW vom Ministerium ftr Verkehr und Infrastruktur, 2016

1.3 Projektiberblick

Die Aufstellung eines Radverkehrskonzepts flir den Raum Winnenden / Berglen unterteilt

sich in drei Ubergeordnete Themenbereiche:

- Anknupfungspunkte der Radverkehrsnetze an Nachbargemeinden
- Aufstellung Radverkehrskonzept Stadt Winnenden

- Aufstellung Radverkehrskonzept Gemeinde Berglen

Aufgrund der unterschiedlichen siedlungstypischen, wirtschaftlichen und infrastrukturellen
Voraussetzungen der Stadt Winnenden und der Gemeinde Berglen wurden fir jeden der

zwei Raume an die spezifischen Bedurfnisse angepasste Radverkehrskonzepte erstellt.

Zunachst wird jedoch das gesamte Radverkehrsnetz des Untersuchungsgebiets abgebildet
um die AnknlUpfungspunkte der Netze darstellen zu koénnen. Da die zwei
Radverkehrskonzepte voneinander abhangig sind und sich gegenseitig erganzen ist dieser
Schritt zwingend erforderlich, um flr den Untersuchungsraum ein einheitliches Bild flr die

Analyse der Radverkehrssituation zu schaffen.

Insbesondere das Radverkehrsnetz der Gemeinde Berglen ist abhangig von den
Gegebenheiten des Radverkehrsnetzes der Stadt Winnenden, da die Stadt Winnenden als
nachstgelegenes  Mittelzentrum in  der Region zwangslaufig eine gewisse
Versorgungsfunktionen einnimmt. Aus verkehrlicher Sicht hat Winnenden durch
einen S Bahn - Anschluss sowie durch zahlreiche Arbeitsplatze und
Versorgungseinrichtungen eine hohe Bedeutung fir die Gemeinde Berglen. Der
Radverkehrsstrom der Gemeinde Berglen ist, zusatzlich topographisch durch die Tallage

begtnstigt, nach Winnenden ausgerichtet. Aus diesem Grund sind die Anknipfungspunkte
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des Radnetzes der Gemeinde Berglen an das Netz der Stadt Winnenden fir den Radverkehr

wichtig.

2 AnknuUpfungspunkte der Radverkehrsnetze

Generell steht fir Radfahrende in Winnenden und Berglen durch das vorhandene Wegenetz,
bestehend aus wenig befahrenen offentlichen StralRen, Wirtschaftswegen und Radwegen
bereits ein gutes Angebot zur Verfligung. Die einzelnen Stadtteile der Stadt Winnenden sind
Uber dieses Wegenetz, in weiten Teilen unabhdngig vom motorisierten Verkehr, gut
erschlossen und miteinander verbunden. In den Bachtalern von Buchenbach und Zipfelbach
und den Zuflussbereichen des Buchenbachs sind mit den flach geneigten Tallagen gute
Bedingungen flr den Radverkehr gegeben, die bereits heute fir den Radverkehr genutzt

werden.

Das Radwegenetz der Gemeinde Berglen ist Uber das Buchenbachtal bereits heute an das
Ubergeordnete Radwegenetz der Stadt Winnenden angebunden. Zudem gibt es weitere
Anbindungen Uber das Erganzungsnetz von Oschelbronn, Stéckenhof und Linsenhof nach
Birg, von Rettersburg nach Birkmannsweiler und von Birkmannsweiler und Breuningsweiler

nach Lehnenberg.

Die anspruchsvolle Topographie ist fir das Radfahren gerade in den Teilorten auf den
Hohenlagen der Gemeinde Berglen sowie den Teilorten Breuningsweiler und Bilrg von
Winnenden unvorteilhaft. Durch die Einrichtung der Fahrrad2Go Buslinien 244, 245 und 310

konnte diese Problematik bereits etwas entscharft werden.

Der Zusammenschluss der beiden Radwegenetze der Stadt Winnenden und der Gemeinde
Berglen ist bereits heute sehr gut. Die Hauptroute Uber das Buchenbachtal entspricht den
Anforderungen fir ein flachendeckendes zusammenhangendes Radwegenetz fir den
Alltagsverkehr mit einer schnellen, direkten, komfortablen und sicheren Verbindung des
Oberzentrums Winnenden mit der Gemeinde Berglen. Eine Verbesserung der
Ubergeordneten Anknipfungspunkte des Radwegenetzes im Untersuchungsgebiet ist daher

im Hauptnetz nicht notwendig.

Ein Ubersichtsplan der beiden Radverkehrsnetze mit den Anbindungen ist in Anlage 1.1 und

1.2 dargestellt.

p:\aktuell\winnenden\wi36-1-2015\bericht\wi_36_2-bericht_winnenden.doc - © KARAJAN - Ingenieure 6



- Entwurf -

Radverkehrskonzept fir den Raum Winnenden / Berglen
- Teilbereich Winnenden - E
August 2016 / Oktober 2016 / Februar 2017

3 Aufstellung Radverkehrskonzept Stadt Winnenden

Grundlage fur die Aufstellung des Radverkehrskonzepts ist zunachst die Definition eines
geeigneten Radwegenetzes, welches dann auf Schwachstellen untersucht werden muss, fur
die es gilt geeignete Ldsungsvorschldge auszuarbeiten. Ziel des Konzeptes ist zudem
Potentiale fur die zuklnftige Entwicklung der Radverkehrsnutzung abzuschatzen, die im

Anschluss mit Hilfe eines Controlling-Konzepts validiert werden sollen.

In den folgenden Kapiteln sind die einzelnen Schritte flr die Konzepterstellung aufgefihrt

und im Detail beschrieben.

3.1 Vorbereitung

3.1.1 Sammeln und Sichten der vorhandenen Grundlagen, Daten, Statistiken
und Experten-Gesprache

Zunachst wurde das bereits bestehende Radwegenetz der Stadt Winnenden mit Hilfe einer

Luftbildauswertung auf Vollstandigkeit sowie die Routenflihrung tUberprift.

Aus Unfallstatistiken wurden die Unfallschwerpunkte mit Radfahrenden erhoben um einen

Uberblick iber eventuell kritische Bereiche fiir den Radverkehr darstellen zu kénnen.
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Problembereiche nach Unfallstatistik
aus den Jahren 2010 - 2014

. Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten

@ Unfall mit Sachschaden

Aufstellung eines Radverkehrskonzegtes KaRA
fiir den Raum Winnendend Berglen
Obersht Unfallstatisth inll Radfatvenden 2010-204 S

i T Er
che He

18072015

Abbildung 1: Unfallschwerpunkte mit Beteiligung von Radfahrenden zwischen 2010 und 2014

Zusatzlich wurden aus dem VEP 2020 [6] die wichtigsten Radverbindungsachsen aufgelistet
und mit der Schilerstatistik abgeglichen, um besonders stark frequentierte Radverbindungen

darstellen zu konnen.

In Zusammenarbeit mit Experten der Stadtverwaltung Winnenden konnte so eine erste Karte
mit Problembereichen fir den Radverkehr erarbeitet werden, die als Grundlage fir eine erste
Radbefahrung dieser Problembereiche diente.

3.1.2 Ortsbesichtigungen und Befahrungen

Im Frihjahr des Jahres 2015 wurde in Zusammenarbeit mit der Stadtplanung der Stadt
Winnenden und dem ortlichen ADFC in Winnenden eine allgemeine Bestandsaufnahme zur
Radverkehrssituation in der Stadt erstellt. Erganzend wurde im Sommer 2015 eine weitere
Radbefahrung durchgefihrt, um an Problembereichen weitere Erkenntnisse zur
Radverkehrsfihrung an Knotenpunkten und Verbindungsstrecken zu erhalten. So wurden
zum Beispiel an manchen Stellen die Querschnitte der Fahrbahn und die
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Parkierungssituation aufgenommen, um fir spatere Mallnahmenvorschlage detailliertere

Aussagen treffen zu kénnen.

»

S

Aufstellung eines Radverkehrskonzeptes

Route der Bafahrungen am 7. Mai N\ A i fiir den Raum Winnenden/ Berglen
und 16. September 2015 1 g E SR oo der Radbefahrungen in Winn

enden
am 7. Mai 2015 und 16. September 2015

e

; J ] S
—— Gemeindegrenzen y Grundiage: Orthophotos, Stadt Winnenden und Gemeinde Berglen i Chr Chr 22062016

Abbildung 2: Befahrungsroute Winnenden

3.1.3 Terminplan Winnenden

Der folgende Plan stellt den Projektverlauf dar.

'WI36.2 - Radverkehrskonzept fiir den Raum Winnenden Terminplanung
© ° © © e © e e =
z - o N N - o N 4
< 3 3 8 = 3 3 & =

Gesamtdauer [

Vorstellung GR
Definition Hauptradroute und MaBnahmenkonzept
Arbeitskreis |

Lésungsvorschlage I ]
Arbeitskreis I ‘
Abstimmung LRA, Polizei-Revier Winnenden 0
Planungskonzept | I
Vorstellung Radverkehrskonzept TA .

TA-Beschluss ‘
GR-Beschluss ’

Controllingkonzept |

Abschlussbericht 0

Abbildung 3: Terminplan Winnenden
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3.2 Analyse

3.2.1  Ermittlung kritischer Bereiche des Radverkehrs

Die Erkenntnisse aus den Radbefahrungen und ersten Gesprachen mit verantwortlichen

Personen der Stadtverwaltung Winnenden mindeten zunachst in einer ersten

Mangelubersicht.
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- iy DO TR Verkehrssicherheit
. " 4. Flihrung des innerstadtischen Radverkehrs im
B Einbahnsystem mit Radfahrstreifen und T30

21. Verbesserung
I Radverbindungsachs
nach WN s B
1 s : { o 5.Knotenpunkt Schorndorfer Stralle /

22. zugeparkte s 7 8. Albertviller Str.: Weg Befahrungen und
Aulstellung eines Radverkehrskonzeples KARAIA & g
fir den Raum Winnender/ Berglen L Florary —
Problambereiche fir don Radvarkehr dar Stad Winnenden D C il

Paulinenstrafie / Marktstrale uniibersichtlich
10. Hecke geféhrdet A i ;
Verkehrssmhehelt 7. Radwegfuhrung : ;\ P
Rad- und o zu schmal fir O Anmerkungen Experten und
S inl i i R Teamare e Irmm
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verbessern — O s Problembereiche aus
Schutzstreifen ; ‘ Zwei-Richtungsverkehr Biirger
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Abbildung 4: Mangelubersicht Winnenden

Die Mangellibersicht wurde mit den Planen der Schulwege und Unfallschwerpunkten
verglichen, um eine verkehrliche Einschatzung zu mdéglichen Auswirkungen zu erhalten.

Dieser Vergleich ist vor allem fiir die spatere Aufstellung einer Dringlichkeitsreihung wichtig.
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NI Standort im Einzugsbereich |im Einzugsbereich der

der Schulen Unfallschwerpunkte

1 Befahrung der FuRgéngerzone nicht erlaubt X
2 Fehlende Radabstellanlagen am Viehmarkt und der Peripherie der Innenstadt, z.B. Kanal-, Muhltor-, und

SchloBstralle sowie Kronenplatz, Bengelplatz und Holzmarktplatz
3 |Radverkehrsfiihrung tiber Viehmarkt (Parkplatz) - Verkehrssicherheit
4 |Radfahrstreifen nicht notwendig aufgrund von Tempo 30 X
5 Knotenpunkt Schorndorfer Strae / PaulinenstraBe / Marktstrale ist uniibersichtlich; der starke Busverkehr X X

verstarkt das Unsicherheitsgefiihl der Radfahrer
6 Radverkehrsfiihrung in Fortsetzung des links von der Paulinenstralle gefiinrten Radwegs ist im Rahmen der

Konzeptentwicklung zu dndem
7 Radwegflihrung tiber Schulhof derzeit verboten X
8 Albertvillerstr. zwischen Kéarcher Halle und Weg zum Freibad, sowie im weiteren Verlauf Richtung Schelmenholz X

Weg zu schmal fir Radverkehr in beide Richtungen (Bereich Parkplatz / Bamboo Lounge / Tennisplatz)
9 Kreisverkehr K1853 / Hanweiler Strale: Klare Kennzeichnung der Radverkehrsflihrung in Richtung Schelmenholz

fehlt

10 |Eingeschranktes Sichtfeld durch Hecke (Schelmenholz Kémle in Richtung Winnenden) - Verkehrssicherheit

Knotenpunkt Seegartenstralle / WiesenstraBe (Markthalle): Radfahrer miissen mit FuR ganger signalisiert
queren, FuR ganger benutzen Radweg

12 |Fir Radfahrer aus der MiihitorstraRe besteht keine Fiihrung bei der Einfahrt in die WiesenstraBe (Schulweg)
13 |Queren fir Radfahrer an LSA Backnanger Strale / Ringstrae sicherheitskritisch X
14 |Radwegmarkierung auf Gehweg entlang der Hungerbergstra e konnte aufgrund Tempo 30 entfallen

15 |Konflikt zwischen Radfahrer und FuRganger entlang der K1847 zwischen Leutenbach und Winnenden

16 |Karl-Kramer-Stralke zur LSA Schwaikheimer Str. / PaimerstraBe: Umfahrung des Parkdecks erforderlich X
Radweg endet am Knotenpunkt Schwaikheimer Str. / Palmerstrale / Karl-Kramer-Str., Flihrung des Radverkehrs
in Richtung Innenstadt unklar

REWE-Kreuzung: Radverkehr wird bis zur K 1911 (alte B 14) auf mehrstreifiger Waiblinger Stra e ohne
Schutzstreifen mitgefiihrt

19 |K1914 vom bachbegleitenden Radweg zur Talstrae: Radfahrer miissen ohne Hilfe die Fahrbahn kreuzen X

L1120 Stockenhofer Strale in Hertmannsweiler - Radfiihrung am Knotenpunkt Stéckenhofer Strate / Karl-Georg-

2 Pfleiderer Stralke unpraktisch

Tabelle 1. Mangelibersicht mit Einzugsgebietsanalyse im Bereich von Schulen und

Unfallschwerpunkten

3.2.2 Bestimmung von potentiellen Quell-Ziel-Beziehungen

Die aus dem VEP 2020 [6] gewonnenen Daten zu den wichtigsten Radverkehrsrelationen
wurden herangezogen, um die bedeutendsten Quell-Ziel-Beziehungen des Radverkehrs zu
ermitteln. Fur die spatere Potentialanalyse ist vor allem wichtig, auf welchen
Verbindungsachsen durch Verlagerungen vom MIV zum Radverkehr Zunahmen der

Radstréme zu erwarten sind, um gegebenenfalls Planungen darauf auszurichten.

Hoch frequentiert sind vor allem die Verbindungen aus den bevdlkerungsstarken Ortsteilen
Schelmenholz, Hertmannsweiler und Birkmannsweiler. Starkere Radverkehrsstréome
bestehen zudem auch zwischen Hoéfen/Baach und der Nachbarkommune Leutenbach zur
Kernstadt (Abb.5).
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Leutenbach
" Hertmannsweiler

| Winnenden
_ Kemstadt

Birkmannsweiler

\/‘\

Schelmenholz
3ro|

Datengrundlage:
Verkehrsentwicklungsplan
Winnenden 2020, Zahlung 2007

Radfahrten / 24h
Binnenradverkehr in
den Stadtteilen

!¢ . Radverkehrsbeziehung

Hanweller
A [ao]

—— Stadttellgrenzen

Breuningsweiler

& OpenStreetvap-Mitwirkende

027072016

Abbildung 5: Quell-Ziel-Beziehungen der Ortsteile

Innerhalb der Stadt Winnenden sind besonders die Verbindungen aus den Stadtteilen zu und
von den Schulen, den Sport- und Freizeiteinrichtungen in der Albertviller Stralle, der
Innenstadt und zum Bahnhof stark vom Radverkehr frequentiert. Die Verbindungen von und

zum Bahnhof sind in der Zahlung von 2007 nicht ausgewiesen.

In Abbildung 6 sind alle Verbindungen > 100 Fahrten/24h dargestellt. Die Verbindungen von
und zum Bildungszentrum Il und den Sport- und Freizeiteinrichtungen in der Albertviller
Stralde sind zusammengefasst. Die Verbindungen von und zum Bildungszentrum | liegen

knapp unter den 100 Fahrten pro Tag und sind deshalb nicht dargestellt.
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it
Datengrundlage:
Verkehrsentwicklungsplan

Winnenden 2020, Zahlung 2007

10  Radverkehrsbeziehung
= (Radfahrten / 24h)

Arbeiten
Kliniken

Bahnhof

Ausbildung

© DponStreotMap-Mitwirkanda |

Abbildung 6: Quell-Ziel-Beziehungen in der Kernstadt sowie Sport-und Freizeit

3.2.3 Darstellung der Mangel, Gefahrstellen, Licken im Radwegenetz

Die Ergebnisse aus den ersten Analysen, Ortsbesichtigungen und Radbefahrungen sind in
der Darstellung der Mangelanalyse zusammengefasst. Diese wurde im September 2015
dem Gemeinderat der Stadt Winnenden zusammen mit der Auswertung der wichtigsten
Quell-Ziel-Beziehungen, vorgestellt. Ziel der Darstellung der Mangelanalyse im Gemeinderat
war zunachst die Sensibilisierung flr die Thematik Radverkehr in Winnenden. Zudem sollten
Informationen Uber  weitere Mangel bzw. Probleme gesammelt werden und eine
Einschatzung zu den aufgeflhrten Punkten der Mangelanalyse abgefragt werden. Im
nachsten Schritt wurde die Mangelanalyse des Radwegenetzes im Wochenblatt der Stadt
Winnenden der Blrgerschaft vorgestellt. Sie wurden mit der Verdéffentlichung der Mangelliste
dazu aufgerufen, sich an der Diskussion zu beteiligen, um eigene Anmerkungen und
Erganzungen fir ein Radverkehrskonzept tber E-mail an die Stadtverwaltung mit einbringen

zu konnen.
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Erganzend zu den schriftichen Wortmeldungen der Birger wurde im Dezember 2015
zusatzlich ein erster Arbeitskreis mit Experten durchgefiuhrt. Hierfir wurden Vertreter der
Polizei, OPNV — Verkehr (VVS), ADFC, Radclub 93, Radverkehrsbeauftragte der Schulen,
Vertreter des Sportzentrums, Vertreter des Wunnebads, Vertreter des Krankenhauses,
Vertreter grof3er Firmen (Karcher) und Vertreter des Gemeinderats und des StralRenbauamts
Rems-Murr-Kreis eingeladen, um mit ihnen zum Einen Uber die aufgefiihrten Mangel zu
diskutieren. Zum Anderen wurde die Einschatzung der bereits ausgearbeiteten
Verbesserungsmaglichkeiten, die in Zusammenarbeit mit der Stadt Winnenden auf
Grundlage der Mangelanalyse und den Anregungen aus dem Gemeinderat sowie der
Bilrgerschaft abgestimmt wurden, von den Experten abgefragt und diskutiert. Dies behandelt
zum Einen den generellen Umgang mit radverkehrsrelevanten Grundsatzentscheidungen im

Winnender Netz, wie:

- "Befahrung FuRgangerzone"
- "Radweg oder Fahrbahn" (Fihrung des Radverkehrs auf getrennten Radwegen oder auf
der Fahrbahn) und

- "Radfahren auf den Einbahnstralen" (Freigabe Radverkehr entgegen Fahrbahnrichtung)

sowie zum Anderen konkrete MalRnahmen an einzelnen Bereichen in denen
Handlungsbedarf besteht, um zur Verbesserung des Radwegenetzes in Winnenden

beizutragen. Im Einzelnen sind dies die Bereiche:

- REWE-Kreuzung mit der Anbindung an das Landesradwegenetz
- Bahnhof als intermodaler Verknipfungspunkt
- Innenstadt mit den Dbeengten Verhdltnissen und Lage von potentiellen

Radabstellanlagen
Fur die Bereiche wurden verschiedene Varianten zur Verbesserung des Radverkehrs

vorgestellt, welche in Arbeitskreisen mit den Experten auf- Vor- und Nachteile Uberprift

wurden.
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3.3 Entwicklung Radverkehrskonzept

3.3.1 Ausarbeitung konkreter Lésungsvorschlage

Die Ergebnisse aus der Diskussion im ersten Arbeitskreis wurden in die weitere Entwicklung
des Radverkehrskonzepts aufgenommen und in der Ausarbeitung konkreter
Lésungsvorschlage flur die dargestellten Mangel und Problemstellen im Radverkehrsnetz
berlicksichtigt. Fur die Grundsatzentscheidung in Bezug auf die Befahrung der
Fullgangerzone, die Flhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn oder einem Radweg und
der Freigabe fiur Radfahren entgegen dem Einbahnverkehr in Einbahnstralten wurden
Vorschlage erarbeitet, die in einem vorbereitenden Gesprach mit Vertretern der
Stadtverwaltung sowie der Ortlichen Polizei auf ihre verkehrliche Umsetzbarkeit gepruft

wurden.

Grundsatzentscheidungen Radverkehr
- Befahrung Ful3gangerzone

Fur die Befahrung der FuRgangerzone mit dem Fahrrad wurde folgendes vorgeschlagen:

"Die FuRgangerzone sollte in der MarktstraRe, Mihltorstralte und SchloRRstralle aul3erhalb
von Markttagen und Veranstaltungen fir den Radverkehr mit dem Zusatz

Schrittgeschwindigkeit freigegeben werden."

Dieser Vorschlag wurde durch die Experten und Blrger Uberwiegend begruft. Die
Entscheidung wurde unter anderem durch Erfahrungsberichte aus anderen Stadten mit
Fullgangerzonen gestarkt. In allen groferen Stadten im Rems-Murr Kreis ist die Befahrung
der Fullgangerzone mit dem Fahrrad erlaubt. GréRere Unfallhaufungen sind hierbei nicht

bekannt und es wurden tUberwiegend positive Erfahrungen gemacht.

Die spezifischen Probleme durch die Einschrankungen fir gehoérlose und behinderte
Menschen in Winnenden sowie der zunehmenden alteren Bevolkerung in Winnenden mit der
unter Umstanden eingeschrankten Wahrnehmung im Verkehrsraum wurde diskutiert und

abgewogen.
Eine rdumliche Abgrenzung mit der Freigabe von Teilbereichen der FuRgangerzone flr den

Radverkehr wurde verworfen, da Beschrankungen auf Teilbereiche schwer vermittelbar und

kontrollierbar sind. Es soll eine klare und eindeutige Lésung fir die Befahrbarkeit geben.
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Beschrankungen werden nur in definierten Zeitbereichen, an Markt- und

Veranstaltungstagen, eingerichtet.

Bedenken bezuglich der Sicherstellung der Verkehrssicherheit in der Fulgangerzone
wurden von einigen Beteiligten dargestellt. Insbesondere vom Seniorenrat wurden diese
geaulert. Die vom Seniorenrat geduflerten Bedenken mit der Gefahrdung der Fuldganger
durch den zusatzlichen Radverkehr wurde diskutiert und abgewogen. Insbesondere fir altere
Personen kann die Freigabe einen zusatzlichen Stressfaktor bedeuten und erhoéhte
Aufmerksamkeit fordern. Aus diesem Grund ist die deutliche Mehrheit des Seniorenrats
gegen eine Freigabe der FulRgangerzone flr Radfahrer. Bei einem regelkonformen Verhalten
der Radfahrer und FuRganger im Bereich der Fuligangerzone ist die Verkehrssicherheit
gegeben. Die Einhaltung der Schrittgeschwindigkeit und die gegenseitige Ricksichtnahme

ist bei der Freigabe flr den Radverkehr erforderlich und gegebenenfalls zu Gberwachen.

Es wurde festgehalten, dass es entweder eine generelle Freigabe fir die Befahrung der
FuRgangerzone durch den Radverkehr umgesetzt werden sollte oder das Radfahrverbot in
der FuRgangerzone beibehalten werden soll. Eine Teilfreigabe ist dagegen nicht

anzustreben.

- Radweg oder Fahrbahn

Fir die Fihrung des Radverkehrs auf Radwegen oder gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr auf

der Fahrbahn wurde folgendes vorgeschlagen:

"Es wird vorgeschlagen den Radverkehr mdglichst mit Radfahrstreifen oder Schutzstreifen
mit dem Kfz-Verkehr auf der Fahrbahn zu flhren. Dies soll an den erwahnten
Problembereichen planerisch weitergedacht werden und zukiinftig im gesamten Stadtgebiet
umgesetzt werden, um ein einheitliches Konzept der innerstadtischen Radverkehrsfiihrung,
insbesondere an Knotenpunkten, zu erhalten. Es soll punktuell entschieden werden, ob die
FUhrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn oder einem Radweg erfolgen soll. Prinzipiell
sollte dem Radfahrenden in Bereichen ohne eigenstandigem Radweg offen gehalten

werden, welchen Weg er nutzt (Z 239 mit "Radfahrer frei")."

Dieser Vorschlag wurde durch die Experten und Birger groBtenteils begrifit und soll

zukunftig auch als Leitbild bei weiteren radinfrastrukturellen Malnahmen gelten.
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- Radfahren auf den Einbahnstraf3en

Fir Radfahren auf den Einbahnstral3en wurde folgendes vorgeschlagen:

"Die Radfuihrung in der Bach - Ringstrale und der Schorndorfer - Wallstral’e soll wie im
Bestand mit Radfahrstreifen erhalten bleiben. Radfahren entgegen der Einbahnrichtung soll
hier verboten bleiben. In den restlichen Einbahnstrallen (Turm-, Gerber-, Untere Sack-,
Obere Sack-, Brunnen-, Hofener Stralte und die Verlangerung der Eugenstrale nérdlich des
Friedhofs sowie das Verbindungsstiick der Ringstralie zwischen Wall- und Ringstraflte und
der Bahnhof Vorfahrt) soll Radfahren entgegen der Einbahnrichtung erlaubt werden, jedoch

ohne zusatzliche Kennzeichnung durch Radfahrstreifen oder Schutzstreifen."
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Abbildung 7: EinbahnstraRen in Winnenden

Dieser Vorschlag wurde durch die Experten und Blrger gréRtenteils begrifdt und soll so

umgesetzt werden.
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EinzelmaRnahmen

Neben den Grundsatzentscheidungen des Radverkehrskonzepts wurden fir einzelne
Bereiche Varianten ausgearbeitet, die mogliche Ldsungsansatze zur Verbesserung der
Radverkehrssituation darstellen, welche in den einzelnen Gremien diskutiert wurden.

Die Ergebnisse aus den Variantendiskussionen der vorangegangenen Besprechungen und
Arbeitskreise fuhrten dazu, dass maximal zwei Varianten der einzelnen Bereiche flr die
weitere Diskussion ausgearbeitet wurden. Diese wurden in dem Burgerarbeitskreis den

Bilrgern vorgestellit.

Ziel des Blrgerarbeitskreises war es eine Vorzugsvariante flir jeden Bereich zu erhalten,
welche flr die weiteren Planungsschritte verfolgt werden sollte. Im Blrgerarbeitskreis hat
sich gezeigt, dass die vorgestellten Varianten Uberwiegend positiv aufgenommen wurden.
Ein Konsens fir eine Vorzugsvariante an den dargestellten Planungsbereichen konnte
deshalb grofitenteils erzielt werden. Die Anregungen der Birger wurden, sofern mdglich,
bertcksichtigt und flossen in die Vorzugsvarianten mit ein. Im Einzelnen wurden folgende

Varianten fir die Planungsbereiche ausgewahlt.

REWE — Kreuzung
An der REWE Kreuzung sollen zunachst zwei Varianten weiterverfolgt werden, die im

Folgenden dargestellt sind.

REWE-Kreuzung — Variante 1

An der REWE Kreuzung ist eine Verbesserung der Radverkehrsfiihrung durch die
Einrichtung von zwei fahrbahnparallelen Radwegen stadtaus- und stadteinwarts vorgesehen.
Stadtauswarts wird der Radverkehr parallel zur Waiblinger StralRe auf dem Radweg geflhrt
und mit einer zusatzlichen Einrichtung einer LSA mit Querung am Knotenpunkt Waiblinger

Stralde / K 1911 sicher Uber die hoch frequentierte Waiblinger Stralle gefuhrt werden.

Stadteinwarts soll ein Einrichtungsradweg parallel zur Waiblinger Stralle angeordnet
werden, der durch eine zusatzliche Bedarfssignalisierung den Radverkehr an der REWE-
Kreuzung auf den Schutzstreifen an der Waiblinger Stral’e leitet. Hierbei ist darauf zu
achten, die Wartezeiten der Radfahrenden durch vorgelagerte Induktionsschleifen zu

verklrzen. Das Linksabbiegen erfolgt indirekt tUber die Furten der Waiblinger Strale.

Die Variante 1 an der REWE-Kreuzung ist in Anlage 3.1.1 dargestellt.
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REWE-Kreuzung — Variante 2

Stadtauswarts soll die Fihrung des Radverkehrs wie in Variante 1 dargestellt erfolgen.

Stadteinwarts soll der Radverkehr mit dem Kfz- Verkehr mit Anordnung eines
Schutzstreifens sowie Aufstellflachen vor dem Kfz-Verkehr durch Radschleusen gefuhrt

werden.

Hierfir soll der aus Sidden kommende Radfahrende am  Knotenpunkt
Waiblinger Strale / K 1911 mit dem Kfz- Verkehr auf der Strale mit einem Schutzstreifen

sowie einer Aufstellflache vor dem Kfz-Verkehr gefiihrt werden.

Die Variante 2 an der REWE-Kreuzung ist in Anlage 3.1.2 dargestellt.

Hufeisenkreuzung - Brickenstral3e

Aufgrund der komplexen Fahrbeziehungen an der Hufeisenkreuzung und im weiteren Verlauf
auf der Briicken- und Schwaikheimer Straf3e und der Tatsache, dass es sich hierbei um eine
sehr wichtige Verbindungsroute fir den Schilerradverkehr handelt, wird in diesem Bereich

eine durchgangige Einrichtung von Schutzstreifen mit Radschleusen empfohlen.

Die Fuhrung des Radverkehrs erfolgt mit dem Kfz- Verkehr auf der Strafle mit Anordnung
von Schutzstreifen sowie Aufstellflachen am Knotenpunkt vor dem Kfz-Verkehr mit
Radschleusen. Im weiteren Verlauf in der Briickenstralle wird auf dem separaten
Linksabbiegestreifen am Knotenpunkt Waiblinger / Brickenstrale verzichtet, um

ausreichenden Platz fir eine Schutzstreifen zu erhalten.
Eine Uberschlagige Abschatzung mit den bestehenden Verkehrsbelastungen hat gezeigt,
dass der Knotenpunkt auch mit dem Entfall des eigenstandigen Linkseinbiegestreifens aus

der BriickenstralRe in die Waiblinger Stral3e leistungsfahig bleibt.

Eine detaillierte Untersuchung mit aktuellen Bestandbelastungen sollte zur Anpassung der

Signalsteuerung erfolgen.

Die empfohlene Variante Hufeisenkreuzung - Briickenstral’e ist in Anlage 3.2 und 3.3

dargestellt.
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Karl-Kramer - Alfred-Karcher-StralRe

Im StralRenzug Karl-Kramer - Alfred-Kércher-Stralle ist eine Verbesserung der
Radverkehrsfuhrung durch die Einrichtung von Schutzstreifen in den Steigungsbereichen
und ein vorgezogener Radaufstellflache am Knotenpunkt Winnender / Leutenbacher / Alfred-

Karcher-Stralte vorgesehen.

Die empfohlene Variante im Streckenzug Karl-Kramer - Alfred-Karcher-Stral3e ist in Anlage

3.4 dargestellt.

Kronenplatz

Am Kronenplatz ist eine Verbesserung der Radverkehrsfiihrung zwischen Innenstadt und
Bahnhof auf der Achse Markt- / Bahnhofstralle im Zuge der Umgestaltung des Bereichs
vorgesehen. Derzeit ist eine direkte Verbindung zwischen Innenstadt und Bahnhof nur Gber
die FuRgangerfurt an der LSA an der Waiblinger Stralle mdglich. Eine sichere Flihrung mit
dem Kfz Verkehr oder der Einrichtung eines Radwegs ist aufgrund der zahlreichen
Verkehrsbeziehungen und den geringen Platzverhaltnissen derzeit nicht mdglich. Da der
Kronenplatz umgestaltet werden soll, wird vorgeschlagen beim Umgestaltungskonzept eine
sichere und direkte Radverkehrsfihrung zwischen Markt- und BahnhofstraRe zu

bertcksichtigen.

Die kinftige Verkehrsbeziehung und die heute vorhandene Fihrung des Radverkehrs bis

zum Umbau Kronenplatz ist in Anlage 3.5 dargestellt.

Backnanger / Ringstral3e

Am Knotenpunkt Backnanger / Ringstralle wird eine Radverkehrsfiihrung mit dem Kfz-
Verkehr auf der StralRe mit Schutzstreifen sowie Aufstellflachen vor dem Kfz-Verkehr durch
Radschleusen vorgeschlagen. Die wichtigen Fahrbeziehungen fir den Radverkehr zwischen
Backnanger und Seestralde, sowie zwischen Backnanger Stral’e und Rotweg kénnen von
Siud nach Nord sicher, direkt und komfortabel fir den Radverkehr mit Schutzstreifen auf der
Fahrbahn abgewickelt werden. In der Backnager Strale (sldlicher Knotenarm) ist die
Anordnung eines Schutzstreifens nur in der Knotenpunktzufahrt und mit Grunderwerb

madglich.

In der Gegenrichtung wird der Radverkehr auf dem Gehweg mit dem Zusatzzeichen

"Radverkehr frei" geflhrt. Alternativ kann der Radverkehr auf der Fahrbahn fahren. Ab der
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Seehalde sind in der MuhltorstralRe beidseitig Schutzstreifen fir den Radverkehr

vorgesehen.

Ist der Grunderwerb nicht zeitnah mdéglich kann die MalRnahme auch ohne Schutzstreifen in

der Backnager StralRe Sud eingerichtet werden.

Die empfohlene Variante am Knotenpunkt Backnanger / Ringstralle ist in Anlage 3.6

dargestellt.

Mihltorstral3e

In der Mihltorstraflie wird eine Radverkehrsfiihrung mit dem Kfz-Verkehr auf der Strale mit
Schutzstreifen vorgeschlagen. Durch die Einrichtung beidseitiger Schutzstreifen wird die
heute vorhandene Situation mit den beengten Verhaltnisse auf dem gemischten Geh- und
Radweg entlang der Mihltorstrale verbessert und die Konflikte zwischen FuRgangern und
Radfahrern im Bereich der Muhltorstral’e werden reduziert. Zusatzlich kann ein barrierefreier
Anschluss an die vorgeschlagene Radfiihrung mit den Schutzstreifen von Sid nach Nord im
Bereich des Knotenpunkts Backnanger / Ringstralle umgesetzt werden. Hierflir ist eine
Verbreiterung des StralRenquerschnitts um ca. 1m von derzeit 6,50 m auf 7,50 m notwendig,
um nach Einrichtung der beidseitigen Schutzstreifen eine Restfahrbahnbreite von 5 m zu

gewahrleisten.

Die vorgeschlagene Variante in der MuhltorstralRe ist in Anlage 3.7.dargestellt.

Viehmarkt

Die Planung schlie3t an die bereits abgeschlossene Planung des Abschnitts Paulinenstralte
Sid — Albertviller Stra’e, bzw. dem Bauvorhaben Radwegefihrung Albertviller Stralle mit
beidseitigem Schutzstreifen an. Zwischen Ringstralte und Breuningsweiler Straf3e sind in

beiden Fahrtrichtungen Schutzstreifen flr den Radverkehr vorgesehen.

Am Viehmarkt soll eine Verbesserung der Radverkehrsfihrung durch Einrichtung von
Schutzstreifen in den Steigungsbereichen der Paulinen- und Seegartenstralle. Im Zuge
einer Umgestaltung des Viehmarkts soll eine Radverkehrsfihrung Uber den heutigen

Parkplatz berticksichtigt werden.

Zusatzlich soll eine Verbesserung der Radverkehrsfiihrung durch die Verkiirzung des

Linkseinbiegefahrstreifens in der Paulinenstrale erreicht werden. Dadurch wird die
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Einrichtung eines Schutzstreifens Uber den Knotenpunkt Paulinen- / Ringstralle hinweg

ermoglicht.

Die Verkirzung des Linksabbiegestreifens in der Paulinenstrale hat aufgrund der geringen
Verkehrsbelastung des Stroms nur geringflgigen Einfluss auf die Leistungsfahigkeit des
Knotenpunkts. Die Qualitatsstufe des Bestands (D) bleibt nach einer ersten Abschatzung
erhalten. Dies muss im Zuge der Planung mit aktuellen Verkehrsbelastungen nochmals

gepruft werden.

Die empfohlene Variante am Viehmarkt ist in Anlage 3.8 dargestellt.

Seegarten- / Wiesenstralie
Am Knotenpunkt Seegarten- / Wiesenstralle soll eine Verbesserung der Radverkehrsfiihrung
mit Hilfe von Schutzstreifen im Steigungsbereich und einer gesicherter Einfahrspur auf der

Seegartenstralie stadteinwarts erzielt werden.

Der Gehweg auf der 6stlichen Seite der Seegartenstralle soll auf 2,50 m verbreitert werden

und fir den Radfahrer in Fahrtrichtung Wiesenstralle freigegeben werden.

Die Absperrgitter an der Wiesenstral’e zum Fuf3- und Radweg Richtung Pfiitzen sollen aus
Sicherheitsgrinden erhalten bleiben. Die Langsparkstande in der Seegartenstralle missten

dagegen entfallen.

Mittelfristig sollen im Bereich des Edeka-Markts Flachen fur eine Vergroflerung des

Aufstellbereichs fur die Radfahrenden im Bereich der Signalanlage erworben werden.

Die empfohlene Variante im Bereich Seegarten- / Wiesenstrale ist in Anlage 3.9 dargestellt.

Radabstellanlagen

Durch die empfohlene Offnung der FuRgangerzone fiir den Radverkehr ist eine dispers
verteilte Lage der Radabstellanlagen vorteilhaft. Dezentrale Sammelanlagen am Rand der
Innenstadt sind nur im Bereich des Viehmarkt und Kronenplatz notwendig. Durch die
Offnung der Fulgangerzone wird Radfahrenden ermdglicht, direkt zu den gewiinschten
Zielen zu fahren. Die Anzahl der Blgel an den jeweiligen Radabstellanlagen kann aus

diesem Grund auch gering gehalten werden (2-5 pro Standort). Dagegen ist es wichtig, dass
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an moglichst vielen Bereichen der Innenstadt, wie Geschaften und offentlichen

Einrichtungen, die Mdglichkeit besteht das Fahrrad anzuschlief3en.

Zudem sind Standorte flr Fahrradverleihsysteme vorzusehen, die bei Bedarf durch

Ladestationen fir E-Bikes erganzt werden koénnen.

Zusatzlich zu den Radabstellanlagen in der Innenstadt sind die am Bahnhof vorhandenen
Radabstellanlagen und abschlieBbare Radboxen zu erweitern. Die vorhandenen
Abstellanlagen und Radboxen sind ausgelastet und fir die Verbesserung des Ubergangs
zum schienengebundenen Personennahverkehr zu verbessern. Mdgliche Flachen flr eine

Erweiterung der Anlagen am Bahnhof sind auszuweisen.

Darlber hinaus sind in den Teilorten Radabstellanlagen an Gemeinde- und Sporthallen,
offentlichen Badern und Friedhéfen sowie Grundschulen und weiteren o6ffentlichen

Einrichtungen im ausreichenden Mal} einzurichten.

Die empfohlenen Standorte fir die Lage von Radabstellanlagen sind in Anlage 3.10

dargestellt.

3.3.2 Angebotsplanung fur ein Haupt- und Erganzungsradwegenetz

Begleitend zu den Lésungsvorschlagen fir die einzelnen Bereiche, sowie dem Umgang mit
den Grundsatzentscheidungen der Radwegefihrung wurde ein  Haupt- und
Erganzungsradwegenetz fir den Alltagsradverkehr definiert, welches bereits mit der
Mangelanalyse und anhand der wichtigsten Quell-Ziel-Beziehungen aufgestellt wurde.
Dieses Netz wurde entsprechend der Anregungen der einzelnen Beteiligten wahrend der

Projektphase erganzt bzw. aktualisiert.
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Das Haupt- und Erganzungsroutennetz orientiert sich zum Einen an den Ubergeordneten
Planungsgrundlagen des LandesRadNetz BW 2016 vom Ministerium fir Verkehr und
Infrastruktur sowie den Auswertungen aus den Quell-Ziel-Beziehungen aus dem VEP 2020
und den moglichen Hauptzielen im Radnetz. Neben den Routen des Schilerverkehrs
wurden auch potentielle Pendlerachsen berucksichtigt.

Sport- und
Freizeit

;
£ 3y ¢ | fi B = ) K ) & Berglen
Waiblingen s | y ._ \ N o EFE

b

3

a Schwerpunkte der
Handlungsbereiche

mégliche Hauptziele im Radnetz

wemes  Hauptroute Alltagsradverkehr
Erganzungsroute

) Alltagsradwegenetz

™\ Hauptroute Land BW

Abbildung 8: Haupt- und Erganzungsradwegenetz Winnenden

Die Ortsteile von Winnenden sind bereits Gber bestehende Radverbindungen im Bereich des
Buchenbachtals und Zipfelbachtals angebunden, welche in das Haupt- und
Erganzungsradwegenetz integriert werden. Die fehlende direkte Verknupfung zwischen
Hertmannsweiler und dem Bahnhof soll im Zuge der Erschliefung des neuen Wohngebiets

Adelsbach, Schmiede Il und Schmiede Il ausgewiesen werden.
Ein untergeordnetes Radverkehrsnetz, welches eine ergdnzende Funktion zum Haupt- und

Erganzungsroutennetzes des Alltagsradwegenetzes besitzt und gleichzeitig auch den

Ubergang zum Freizeitnetz darstellt ist in Anlage 2.8 abgebildet.
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Abbildung 9: Haupt-, Erganzungs- und Nebenroutenradwegenetz Winnenden

Hauptroute Land BW

Um eine Verbesserung der Raderreichbarkeit der Stadtteile in den H6henlagen zu erreichen
sollte eine Ausweitung der Fahrrad2Go Angeboten in Betracht gezogen werden. Eine
Verbesserung der fir den Radverkehr topographisch ungiinstig gelegenen Stadtteile kann
dadurch erreicht werden und die Stadtteile werden somit besser in das Radwegenetz
eingebunden. Dies ware insbesondere auf den Linien 336 / 337 nach Blrg und Stéckenhof
moglich.

Die wegweisende Beschilderung fir den Radverkehr soll an dem Haupt- und
Erganzungsradwegenetz ausgerichtet werden. Erganzungen und Anpassungen der
wegweisenden Beschilderung flr den Radverkehr im Innenstadtbereich sollen entsprechend
der vorgestellten Mallnahmen erfolgen. Insbesondere im zum Teil noch nicht beschilderten
Innenstadtbereich besteht Bedarf flir Erganzungen. Hierzu zahlen auch die querenden
Verbindungen durch die FulRgangerzone. Wobei auf eine detaillierte wegweisende
Radverkehrsbeschilderung durch die Fulgangerzone in Ost-West Richtung sowie der

Gegenrichtung verzichtet werden sollte, um keinen (berregionalen Radverkehr in der
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FulRgangerzone zu leiten. Fir diese Verbindung steht die Schorndorfer Stral3e — Ringstralte

zur Verfugung.

Die Fortfihrung, Ergénzung, Unterhaltung und Aktualisierung bzw. Weiterfiihrung (eventuell
auch Einrichtungen neuer touristischer Routen) soll nach Bedarf erfolgen.

Abbildung 10: Wegweisende Radbeschilderung

3.3.3 Dringlichkeitsreihung der MaRnahmen

Eine Priorisierung bzw. Dringlichkeitsreihung der Malinahmen erfolgt anhand folgender

Faktoren:

- Lage Haupt- oder Erganzungsroute

- Frequenzen der Quell-Ziel-Beziehung aus VEP 2020

- Potenzielle Ziele

- Schulradweg

- Anknupfung an bereits umgesetzte MalRnahmen fur den Radverkehr

- Relativ kurzer Umsetzunghorizont

Bei Freigabe der Fuligangerzone fir den Radverkehr sollte schnellstmdglich die Einrichtung
von Radabstellanlagen im Innenstadt- und Innenstadtrandbereich erfolgen. Die Umsetzung
der einzelnen Malnahmen im Stadtgebiet kdnnte darauf aufbauend nach folgender

Priorisierung erfolgen:
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Viehmarkt bzw. Verlangerung der Paulinenstraf3e mit Anschluss an die Albertviller Strale
Seegarten / Wiesenstralle

Karl-Kramer StralRe / Alfred-Karcher Strafle mit Anknupfung zum Bahnhof
Hufeisenkreuzung (Briicken- / Waiblinger Strafe)

Backnanger / Ringstral3e

Muhltorstrale

REWE — Kreuzung

Kronenplatz / alte B 14 mit Umgestaltung

© N o g bk wDdhd =

3.3.4 Aufwandsabschatzungen (Kosten)

Im Zuge des Radkonzepts wurde flir die dargestellten Ma3nahmen eine grobe Aufstellung
der Kosten vorgenommen. Die groben Kosten werden fir die Varianten separat

ausgewiesen und sind in der folgenden Tabelle aufgelistet.

Betrag in €

MalRnahmenbereich MalRnahmen _ _
(inklusive Mehrwertsteuer)

StralRenbaumalnahme Radweg
REWE-Kreuzung Variante 1 Erweiterung LSA ca. 240.000

Markierungsarbeiten

StralRenbaumalnahme Radweg
REWE-Kreuzung Variante 2 Erweiterung LSA ca. 135.000

Markierungsarbeiten

Hufeisenkreuzung (Briicken-/ | StraRenbaumalnahme Gehweg /

Waiblinger StraBe) Stellplatze Markierungsarbeiten ¢a. 195.000

Straflenbaumaflinahme Gehweg
Anpassung LSA ca. 50.000

Markierungsarbeiten

Karl-Kramer StralRe / Alfred
Karcher Stralle

_ StralRenbaumalnahme Gehweg
Backnanger / Ringstrafe Anpassung LSA ca. 115.000

*Grunderwerbskosten sind nicht enthalten
Markierungsarbeiten

MiihltorstraRe Stralenbaumalnahme Fahrbahn ca. 50.000

Markierungsarbeiten
Umgestaltung Einmindung
provisorische MaRnahmen (ohne

Viehmarkt Umgestaltung Viehmarkt) ca. 40.000
Markierungsarbeiten
StraRenbaumalnahme Gehweg

Seegarten- / Wiesenstral3e Versetzen Bestandsmast LSA ca. 50.000
Markierungsarbeiten

*BKoasgn\s/c?Qzuliga an]Jrr{ijr?lgetn)sLtjagdtflgich Einrichtung Fahrradbiigel ca. 85.000

Tabelle 2: Grobkostenschéatzung der Losungsvorschlage in den MaRnahmenbereichen
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In der Grobkostenschatzung sind moégliche Verlegungen von Versorgungsleitungen und die

Einrichtung der Beschilderung und Kosten fur Grunderwerb nicht enthalten.

Fir die MaBnahme am Kronenplatz / Alte B 14 ist keine Grobkostenabschatzung mdglich, da

die Planung der Umgestaltung des Kronenplatzes aktuell nicht vorliegt.

3.4 Wirkungskontrolle

Es soll im Fruhjahr 2017 eine qualifizierte Haushaltsbefragung erstellt werden, die als
Grundlage fir eine Potentialanalyse und ein Controlling nach Umsetzung der Mahahmen

dienen soll.

Zur Uberpriifung des Konzepts wird eine weitere Haushaltsbefragung fir 2027 vorgesehen.
Die Verbesserungen fir den Radverkehr ist Uber den Abgleich der Wegehaufigkeit

abzuleiten, um die Auswirkungen der umgesetzten Malknahmen zu tberprifen.

Da die Stadt Winnenden als Optionskommune flr Fahrradverleihsysteme fungiert, kann die
Validierung des zu entwickelnden Leihsystems ebenfalls mit der Haushaltsbefragung

erfolgen.

Aufgestellt: Stuttgart, Februar / Kaj / Chr

Dr. techn. Jirgen Karajan

KARAJAN - Ingenieure
Beraten + Planen
Ingenieurgesellschaft mbH
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Anlage 1.1

Bestandsnetz Winnenden mit Anknupfungspunkten zum Netz in Berglen
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Anlage 1.2

Bestandsnetz Berglen mit Ankntpfungspunkten zum Netz in Winnenden
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Anlage 2.1

Unfallschwerpunkte mit Beteiligung Radfahrende 2010 - 2014
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Problembereiche nach Unfallstatistik
aus den Jahren 2010 - 2014

Unfall mit Schwerverletzten

Unfall mit Leichtverletzten

9

Unfall mit Sachschaden
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Anlage 2.2

Befahrungsroute Winnenden
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Radabstellanlagen in Winnenden und den Stadtteilen

Ubersichtsmatrix

Stand: 27.02.2017

Stadtentwicklungsamt Winnenden

Lfd. Nr. |Standort Standortbeschreibung ﬁzlzsrtlrlmk?i?;el
Winnenden

Winn.g. Marktstralle 5 Eingangsbereich untere Marktstrale 2 Stk.
Winn.p; |Ringstrale 34 Gaststatte Schnitzelmeisterei 3 Stk.
Winn.gs Marktstralle 8 Ladengeschéaft mister*lady 2 Stk.
Winn.gs MarktstraRe 10/1 Gaststatte Balkan Grill Pnishi 2 Stk.
Winn.gs |RingstraRe 49 Neugestaltung Holzmarkt 2 Stk.
Winn.gs MarktstraRe 24 Volksbank Stuttgart, Filiale Marktstr. 3 Stk.
Winn.g; | Marktstra3e 41 dm-drogerie markt 1 Stk.
Winn.es | RingstralRe 55 Neugestaltung Holzmarkt 2 Stk.
Winn.os | Ringstrale / WallstralRe Neugestaltung Holzmarkt 2 Stk.
Winn.;; | Torstral3e 10 Rathaus, Haupteingang 2 Stk.
Winn.;; | TorstralRe 10 Rathaus, Nebeneingang 2 Stk.
Winn.;» | SchlossstraRe 14 SJMKS, Kunstschule 2 Stk.
Winn.i3 Schlossstraf3e 18 SIMKS, Musikschule 1 Stk.
Winn.;4 | Mihltorstra3e 25 Juze Winnenden, Haus der Jugend 2 Stk.
Winn.s Muhltorstrale 21 Juze Winnenden, Haus der Jugend 2 Stk.
Winn.;s | Bengelplatz An der Kopfseite der Pkw-Stellplatze 2 Stk.
Winn.;; | MihltorstraRe 3 Zwischen "Palme" und VHS 1 Stk.
Winn.;g | MihltorstraRe 1 Altes Rathaus / VHS 1 Stk.
Winn.;,g | Marktstra3e 49 Marktplatz 2 Stk.
Winn.,, | Adlerplatz 2 Muller Drogeriemarkt 2 Stk.
Winn.,; | Marktstrale 51-53 Kreissparkasse WN, Filiale Marktstr. 1 Stk.
Winn.,, |Adlerplatz 1 Rewe Markt 1 Stk.
Winn.,s | Adlerplatz 3 Stadtbiicherei Winnenden 1 Stk.
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Radabstellanlagen in Winnenden und den Stadtteilen

Ubersichtsmatrix

Stand: 27.02.2017

Stadtentwicklungsamt Winnenden

Lfd. Nr. |Standort Standortbeschreibung Az d_(_er
Anlehnbigel
Winn.,, | MarktstraBe 71 Foto Heincke, Ecke Gutenbergweg 1 Stk.
Winn.ss Marktstrafle 58 Sparda Bank, Filiale Marktstr. 2 Stk.
Winn.,s | WallstraRe 30 SKURRIL, Ecke Paulinenstralle 2 Stk.
Winn.,; | Schorndorfer StralRe 9 Blumen Lent, Friedhof Winnenden 2 Stk.
Winn.sg Paulinenstrale 29 und 33 Bildungszentrum | / Alte Kelter 5 Stk.
Winn.,g | Albertviller StralRe 26 Bildungszentrum I, Tiefgarage 25 Stk.
Winnenden, Wohnplatz Schelmenholz
Winn.zg | Theodor-Heuss-Platz 2 Volksbank Stgt., Filiale Schelmenholz 8 Stk.
Winn.s; Hanweiler StraRe 30 Waldfriedhof 4 Stk.
Birkmannsweiler
Birk.o1 Talaue 23 Birkmannsweiler Halle 12 Stk.
Birk.o, Jahnstral3e 26 Buchenbachhalle 8 Stk.
Birk. o3 Herzog-Philipp-Strale 31 Friedhof Birkmannsweiler 4 Stk.
Hertmannsweiler
Hertm.,; |Haldenweg Friedhof Hertmannsweiler, Parkplatze 5 Stk.
Hofen
Hofeny, |TalstralRe 15 Gemeindehalle Héfen-Baach 9 Stk.
Hofeny, |Seehaldenweg Friedhof Hofen, Parkplatze 4 Stk.
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