Anlage 1 zur Sitzungsvorlage Nr. 216/2017

Stadt Winnenden

Larmaktionsplanung Stufe 2

Prufung der abgegebenen Stellungnahmen zum 6ffentlich, ausgelegten Berichts-
entwurfs des Larmaktionsplans der Stufe 2 vom 06.06.2017 fur die Grol3e Kreis-
stadt Winnenden in der Zeit vom 17.07.2017 bis 31.08.2017

A Stellungnahme der Behorden und sonstigen Trager dffentlicher Belange

Al Polizeiprasidium (PP) Aalen Prifung der Stellungnahme
Stellungnahme vom 11.08.2017

A 1.1 | Vorab eine Frage zum Verstandnis der | Die vorgeschlagenen MalRnahmen in der
Umsetzung von larmreduzierenden Larmaktionsplanung der Stufe 2 beziehen
MalRnahmen: Werden die ebenfalls hoch | sich auf den Bereich der Waiblinger Stral3e
belasteten Straf3en im Innenstadtbereich | bzw. Ringstrale (die sogenannten Hot-
(Backnanger Stral3e, Leutenbacher spots), da hier die grof3te Zahl an betroffe-
Stral3e) zu einem spéateren Zeitpunkt nen Anwohnerinnen und Anwohner erreicht
noch gesondert betrachtet, oder be- wird. Ob auch weitere StralRen, bei weiteren
schranken sich die Malihahmen zu- Stufen der Larmaktionsplanung zu berick-
nachst auf die genannten StralRen, da sichtigen sind, ist heute noch nicht abzu-
hier die grof3te Zahl an Betroffenen er- schatzen.
reicht wird?

A 1.2 | Zu den vorgeschlagenen MalBhahmen Die Stellungnahme wird zur Kenntnis ge-

im Larmaktionsplan hat die PP Aalen
folgende Anmerkungen: Aufgrund der
festgestellten tatséchlich gefahrenen
Geschwindigkeiten im Bereich der Waib-
linger Stral3e und Ringstral3e erscheint
eine standige (stationare) Geschwindig-
keitskontrolle in diesen Bereichen das
geeignetste Mittel, um kurzfristig eine
Verbesserung zu erreichen. Bevor weite-
re, starker in den Verkehr eingreifende
Malnahmen wie die Anordnung einer
Geschwindigkeitsreduzierung getroffen
werden, sollten zun&chst die Auswirkun-
gen dieser MalRnahme Uberprift werden.
Das gilt umso mehr, da die Vorausset-
zungen einer Beschrénkung des flie-
Renden Verkehrs nach § 45 StVO in
diesem Bereich nicht gegeben sind (die
Reduzierung der erlaubten Geschwin-
digkeit erscheint zumindest nicht das am
besten geeignete Mittel, um die Gefahr
einer Ubermafigen Larmbeeintrachti-
gung zu verhindern). In diesem Zusam-
menhang weist die PP Aalen auch
nochmals auf die Beeintrachtigungen
der Rettungsdienste (insbhesondere
Krankenwagen, Notérzte und Feuer-
wehr) hin, die auch bei der Inanspruch-
nahme von Sonderrechten durch Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen rechtlich

nommen. Es wird geprift, ob vor der Fest-
setzung einer Geschwindigkeitsreduzie-
rung, durch andere Mal3Bhahmen eine Re-
duktion der Larmbelastung erreicht werden
kann.
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eingeschrankt sind und deren Interventi-
onszeit sich dadurch verlangern kann.
Einer Anordnung einer Geschwindig-
keitsreduzierung kann aus den genann-
ten Grinden von Seiten des PP Aalen
nicht zugestimmt werden.

A13

Das langfristig am besten geeignete Mit-
tel zur Reduzierung der Larmbelastun-
gen ist sicherlich die bauliche Umgestal-
tung der betroffenen StralRen, wie sie
auch als erste MaRnahme im Maf3nah-
menkonzept vorgeschlagen ist. Dabei
sollte neben baulichen Veranderungen
und dem gezielten Anlegen von Griunfla-
chen bzw. Anpflanzung von Baumen
auch Gber die Beschaffenheit der Fahr-
bahnoberflache nachgedacht werden.
Bauliche Veranderungen sollten dabei
nicht nur darauf abzielen, die tatsachlich
gefahrene Geschwindigkeit zu reduzie-
ren, sondern auch den gleichmafigen
Verkehrsfluss fordern. Welche Mal3-
nahmen hier im Einzelnen getroffen
werden sollten, ist in einem weiteren
Verfahren zeitnah zu prifen und festzu-
legen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis ge-
nommen und im weiteren Mal3nahmenkon-
zept des Larmaktionsplans gepruft.

A2

Polizeirevier Winnenden
Stellungnahme vom 29.08.2017

Prifung der Stellungnahme

A21

Die Anregungen* des Polizeireviers
Winnenden wurden bereits in der Bera-
tung vom 18.05.2017 eingebracht.
*(Problematisch aus Sicht der Polizei
Winnenden ware jedoch, dass Sicher-
heitsfahrzeuge der Polizei, Feuerwehr
wie auch der Krankenwagen Geschwin-
digkeitsbeschrankungen in Notféllen nur
noch mit 30 km/h Uberschreiten dirfen,
ohne dass der Fahrzeugflihrer bei mog-
lichen Schadensfallen dafir zur Verant-
wortung gezogen werden kann).

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis ge-
nommen und im Fall einer Realisierung
beachtet.

A3

Gemeinde Korb
Stellungnahme vom 31.07.2017

Prifung der Stellungnahme

A3.1

Aus Sicht der Gemeinde Korb bestehen
derzeit keine Einwénde oder Bedenken
gegen die dargestellten Planungen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis ge-
nommen.
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A4

Landratsamt Rems-Murr-Kreis, Stra-
Renbauamt, Fachbereich Verwaltung
und Strafenverkehr vom 08.08.2017

Prifung der Stellungnahme

A4l

Das Malinahmenkonzept zur La&rmmin-
derung beinhaltet vorlaufig angedachte
Malnahmen zur Umgestaltung des
Stral3enraums in der Waiblinger StralRe
und der Ringstral3e im Bereich zwischen
den Knotenpunkten Waiblinger Stra-
Be/L1140 und Ringstraf3e/Leutenbacher
StralRe. Hierbei handelt es sich aus-
schlie3lich um Stadtstraf3en in eigener
Baulast der Stadt Winnenden. Das Stra-
Renbauamt Landkreis Rems-Murr ist
somit nicht betroffen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis ge-
nommen

A4.2

Hinsichtlich Umgestaltungsmaflnahmen
auf der Waiblinger Straf3e gilt es zu be-
denken, dass die Haupttrasse von Rad-
NETZ Baden-Wirttemberg auf der
Waiblinger Stral3e verlauft und somit ein
entsprechende Radwegkonzept ange-
dacht werden sollte.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis ge-
nommen und berticksichtigt.

A 4.3

Des Weiteren sind vom Larmaktionsplan
aufgrund von 8.200 KfzZ/24 h und mehr
auch einige Landesstral3en betroffen.
Sollten hier Umgestaltungsmal3nahmen
angedacht sein, wéare vorab das Land
als StralRenbaulasttrager sowie der
Landkreis Rems-Murr aus betrieblicher
Sicht zu hoéren.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis ge-
nommen.

Ad4

Im Zusammenhang mit der Umgestal-
tung des StraRenraums darf vorsorglich
auf die Tunnelumleitungsstrecke (Tunnel
Leutenbach) hingewiesen werden. Aktu-
ell grenzt diese am Knotenpunkt Ring-
stral3e/Leutenbacher Stralle an und wa-
re von den vorlaufig angedachten Mal3-
nahmen nicht betroffen. Allerdings gilt
dies bei ggfs. weiteren MaRnahmen zu
bedenken.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis ge-
nommen.

A5

Gemeinde Berglen
Stellungnahme vom 19.07.2017

Priafung der Stellungnahme

A5.1

Eine Betroffenheit der Gemeinde Berg-
len ist nicht gegeben, weshalb wir von
einer Stellungnahme zur vorliegenden
Planung absehen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis ge-
nommen.
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A6

Verband Region Stuttgart
Stellungnahme vom 19.07.2017

Prifung der Stellungnahme

A6.1

Die im Entwurf zum Larmaktionsplan in
der Beschlussfassung vom 04.07.2017
vorgeschlagenen Malinahmen stehen
mit den Festlegungen des Regionalplans
in Einklang oder betreffen regionalplane-
rische Belange nicht.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis ge-
nommen.

A7

Eisenbahn-Bundesamt
Aulenstelle Karlsruhe/Stuttgart
Stellungnahme vom 28.07.2017

Prifung der Stellungnahme

A7.1

Wenn es sich bei Ihrer Anfrage um den
Larmaktionsplan der Stufe 2 handelt, ist
der Ansprechpartner im Bereich der Ei-
senbahnen des Bundes im Regelfall die
DB Netz AG.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis ge-
nommen.

A8

Deutsche Bahn AG

DB Immobilien

Region Sudwest
Stellungnahme vom 27.07.2017

Prifung der Stellungnahme

A8.1

Die Deutsche Bahn AG, DB Immobilien
als von der DB AG bevollmachtigtes
Unternehmen, Ubersendet hiermit fol-
gende Gesamtstellungnahme der DB
AG als Trager offentlicher Belange zum
0.9. Verfahren.

Gegen die Neuaufstellung der o.g. Pla-
nung bestehen von Seiten der Deut-
schen Bahn AG hinsichtlich der T6B-
Belange keine Einwendungen, wenn
folgende Hinweise und Anregungen be-
achtet und bericksichtigt werden.
Gegen den Larmaktionsplan der Stadt
Winnenden erheben wir keine Einwén-
de.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis ge-
nommen.

A 8.2

Durch Winnenden verlauft die Bahnstre-
cke 4930 Waiblingen — Schwabisch
Hall/Hessental von km 8,8 bis km 13,35.
Hierbei handelt es sich um eine plan-
festgestellte Haupteisenbahnstrecke
des Bundes. Bestandstrecken unterlie-
gen nicht der Verkehrslarmschutzver-
ordnung und von daher besteht — anders
als bei Neu- und Ausbaustrecken — kein
rechtlicher Anspruch auf LArmschutz.
Seit dem 1. Januar 2015 ist das Eisen-
bahn-Bundesamt (EBA) fur die Aufstel-
lung eines bundesweiten Larmaktions-
planes fur die Haupteisenbahnstrecken
des Bundes mit MaRnahmen in Bundes-
hoheit zustandig.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis ge-
nommen.
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Fur Bestandstrecken gibt es das freiwil-
lige Larmsanierungsprogramm des Bun-
des. Ein Rechtsanspruch auf die Bun-
desmittel aus dem Larmsanierungspro-
gramm besteht nicht. Im Larmsanie-
rungsprogramm sind nur Gebaude be-
gunstigt, die vor dem 01.04.1974 (In-
krafttreten des Bundesimmissions-
schutzgesetzes) errichtet wurden.
Bundesweit werden zunachst diejenigen
Streckenabschnitte saniert, bei denen
die Larmbelastung besonders hoch ist
und bei denen besonders viele Einwoh-
ner betroffen sind. Aufgrund dieser Krite-
rien ist die Stadt Winnenden derzeit
nicht im freiwilligen Larmsanierungspro-
gramm des Bundes enthalten.

A 8.3

Dennoch wird sich der Schienenlarm in
den néchsten Jahren im Gebiet der
Stadt Winnenden reduzieren durch den
Einsatz neuer Bremssysteme an Guter-
zugen.

Bund und Deutsche Bahn haben sich
zum Ziel gesetzt, vom Schienenverkehr
ausgehenden Larm bis 2020 im Ver-
gleich zum Jahr 2000 zu halbieren. Ne-
ben der freiwilligen Larmsanierung des
Bundes fir Bestandsstrecken ist insbe-
sondere die Umrustung der Guterwagen
auf ,Flisterbremsen® ein wichtiger Bau-
stein, um dieses Ziel zu erreichen.
Wahrend Personenziige seit langerem
fast nur noch mit larmarmen Scheiben-
bremsen verkehren, waren Glterwagen
bis vor wenigen Jahren ausnahmslos mit
sogenannten Grauguss-Klotzbremsen
ausgerustet. Dieses Bremssystem raut
die Radlaufflachen auf und verursacht
Uber das laute Rollgerausch einen Grol3-
teil des Schienenlarms aus dem Giliter-
verkehr. Neue Verbundbremssohlen,
sogenannte ,Flisterbremsen®, reduzie-
ren das Vorbeifahrgerdusch von Giiter-
zligen um etwa 10 dB(A), was einer
Halbierung des Larms entspricht. Dies
kommt allen Anwohnern zugute.

Bereits seit 2001 beschafft DB Cargo
neue Guterwagen mit leisen Sohlen.
Zusatzlich ist die flachendeckende Um-
ristung der Bestandsguterwagen in vol-
lem Gange. Ende 2015 sind insgesamt,
d.h. unter Berticksichtigung von Neuwa-
gen und umgerusteten Wagen, bereits
rund 21.000 Guterwagen bei DB Cargo
mit leisen Verbundstoffsohlen ausgestat-

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis ge-
nommen und in die Planung mitaufgenom-
men.
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tet. Bis Ende 2016 kommen weitere rund
11.000 Wagen hinzu, so dass 50 Pro-
zent der in Deutschland eingesetzten
Wagen der DB Cargo leise sind. Bis En-
de 2020 werden alle relevanten Giiter-
wagen der DB Cargo (insgesamt rund
64.000) mit leisen Bremsen ausgestattet
sein.

Zum Fahrplanwechsel am 9. Dezember
2012 wurde das larmabhangige Tras-
senpreissystem (LaTPS) eingefiihrt.
Hiermit wurde ein Anreizsystem ge-
schaffen, dass fur alle Guterwageneig-
ner die Umristung der Guterwagen bis
2020 flankiert. Derzeit liegt der Zuschlag
fur laute Glterwagen bei 2,5% auf den
Trassenpreis. Im Gegenzug erhalten
Eisenbahnverkehrsunternehmen fur den
Einsatz umgeristeter Wagen einen Bo-
nus.

Von dem Effekt der ,Flusterbremse® wird
daher auch die Stadt Winnenden in den
nachsten Jahren profitieren.

A9 Gemeinde Leutenbach Priafung der Stellungnahme
Stellungnahme vom 18.08.2017
A 9.1 | Die von der Gemeinde Leutenbach Die Stellungnahme wird zur Kenntnis ge-

wahrzunehmenden 6ffentlichen Belange
werden durch die Larmaktionsplanung
der GroR3en Kreisstadt Winnenden kaum
berinhrt.

Die Gemeinde Leutenbach weist jedoch
darauf hin, dass die vom Polizeirevier
Winnenden erhobenen Bedenken zu
einer Geschwindigkeitsreduzierung (Sei-
te 30 des Berichtsentwurfs) von der
Gemeinde Leutenbach geteilt werden.
Eine Herabsetzung der Geschwindigkeit
auf Tempo 30 fuhrt zu spéateren Eintreff-
zeiten von Einsatzfahrzeugen (Polizei,
Feuerwehr, Krankenwagen) in Leuten-
bach, wenn diese Geschwindigkeit nur
noch mit 30 km/h Uberschritten werden
darf.

Im Notfall verstreicht hierdurch wertvolle
und eventuell Uberlebensentscheidende
Zeit. Wir mochten Sie daher bitten, diese
Bedenken bei den Uberlegungen zur
Geschwindigkeitsreduzierung in Win-
nenden zu bericksichtigen.

nommen und geprdft.
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A 10 | Regierungsprasidium Stuttgart, Refe- | Prifung der Stellungnahme
rat Recht und Verwaltung, Grunder-
werb
Stellungnahme vom 30.08.2017
A 10.1 | Nach Prifung der entsprechenden Un- | Die Stellungnahme wird zur Kenntnis ge-

terlagen teilt das Regierungsprasidium
Stuttgart zum Entwurf des Larmaktions-
planes Folgendes mit.

Thema: Geschwindigkeitsbeschréankung
Tempo 30 auf der Waiblinger Stral3e /
Ringstral3e (Knotenpunkt L 1140 - Waib-
linger Stral3e bis Ringstral3e — Einmun-
dung Leutenbacher Straf3e)
StralB3enverkehrsrechtliche Anordnungen
obliegen innerhalb des genannten Be-
reichs der unteren StralRenverkehrsbe-
horde. Darliber hinaus ist fur verkehrs-
beschrankende Maflinahmen aus Larm-
schutzgriinden vorliegend die Zustim-
mung des Regierungsprasidiums erfor-
derlich. Fur die Beurteilung der Larmsi-
tuation an bestehenden Straf3en sind die
Bestimmungen fiir straRenverkehrs-
rechtliche Malinahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm (L&rmschutz-
Richtlinien-StV) vom 23.11.2007 heran-
zuziehen. Die Erméchtigungsgrundlage
hierflr istin 8 45 Abs. 1 b Nr. 5i.V.m. §
45 Abs. 9 StVO begriindet.

Bei stralRenverkehrsrechtlichen Larm-
schutzmaflinahmen muss die Berech-
nung des Beurteilungspegels nach den
Richtlinien fur den Larmschutz an Stra-
Ben (RLS-90) erfolgen (vgl. Ziff. 2.2
Larmschutz-Richtlinien-StV).

Dabei kommen unabhéngig vom Ge-
bietstyp entsprechende MaRhahmen
insbesondere ab folgenden Werten in
Betracht: 70 dB(A)/tags und 60
dB(A)/nachts - in Gewerbegebieten mit
Zuschlag von 5 dB(A).

Bei einer Uberschreitung der Werte um
3 dB(A) bzw. ab 73/63 dB(A) reduziert
sich das Ermessen bis hin zu einer
grundsatzlichen Pflicht zur Anordnung
auf den betroffenen StralRenabschnitten,
es sei denn, dass dies mit Ricksicht auf
die damit verbundenen Nachteile (Luft-
reinhaltung, Verkehrsverlagerung, Leis-
tungsfahigkeit) als vertretbar erscheint.
Auch unterhalb der genannten Werte
kénnen stralRenverkehrsrechtliche Mal3-
nahmen angeordnet werden, wenn der
Larm Beeintrachtigungen jenseits des-
sen mit sich bringt, was als ,ortstblich®

nommen und im weiteren Verfahren geprift.

Die Zustimmungspflicht durch das Regie-
rungsprasidium ist der Stadt bekannt.

RLS-90-Berechnungen sind Gegenstand
der konkreten Beantragung von Larmmin-
derungsmalnahmen nach Abschluss der
Larmaktionsplanung.

Seite 7 von 12




hingenommen werden muss.

Die von Seiten der Stadt Winnenden
vorliegenden Larmberechnungen wur-
den jedoch nach der vorlaufigen Be-
rechnungsmethode fur den Umgebungs-
larm an StralRen (VBUS) durchgefuhrt.
Aus den Larmkarten kénnen die exakten
Larmwerte nicht festgestellt werden. Die
erforderlichen RLS-90-Berechnungen
liegen nicht vor, so dass eine Bewertung
der geplanten MalBhahmen nicht mdglich
ist. Eine verkehrsrechtliche Bewertung
von Verkehrsbeschrankungen auf der
Basis der VBUS-Werte ist nicht zulassig.
Hinweis:

StralRenverkehrsrechtliche Mal3nahmen
sollen nicht losgel6st von baulichen oder
planerischen Larmschutzmaf3nahmen
der StralRenbaubehodrden oder der Ge-
meinden angeordnet werden und sollten
kein Ersatz fur technisch mégliche und
finanziell tragbare bauliche und andere
MalRnahmen sein (z.B. Larmschutzwéan-
de/-wélle, BelagsmalRnahmen oder
Schallschutzfenster). Insofern ware auch
eine zeitliche Befristung der Geschwin-
digkeitsbeschrankung bis zur Umset-
zung anderer geplanter Mal3nahmen
(z.B. larmarmer Stral3enbelag, Ortsum-
fahrung) denkbar, um eine sofortige und
spurbare Entlastung fur die Anwohner
erreichen zu kdnnen.

Die Hinweise werden beachtet.

B Stellungnahme der Offentlichkeit

B1 Burger/in, Prifung der Stellungnahme
Stellungnahme vom 01.09.2017

B 1.1 | Um einen lokalen Nachweis fiir den Der Hinweis auf die, vom Biirger/in durchge-

.Hotspot Waiblinger Strafl3e” (H6he Bri-
ckenstral3e/WeidenstralRe) hinsichtlich
der ,tatsachlichen Belastung zu fuhren,
werden vom Birger/in ab jetzt eigene
Messungen und statistische Erfassun-
gen zur Lautstarke aufgezeichnet. Richt-
linien der EU und analoge Regelungen
der UNECE, die in die StraRenverkehrs-
Zulassungs-Ordnung (StVZO) uber-
nommen wurden, legen Messverfahren
und Emissionsgrenzwerte fur das Fahr-
gerausch (Maximalpegel der beschleu-
nigten Vorbeifahrt in 7,5 Metern Ab-
stand) fur verschiedene Fahrzeugkate-

fuhrten Eigenmessungen wird zur Kenntnis
genommen.

Fur die Betroffenheitsanalyse der Larmakti-
onsplanung wurde aus den vorliegenden
digitalen Daten der LUBW (Landesanstalt fur
Umwelt, Messungen und Naturschutz Ba-
den-Wirttemberg) und ergdnzende Be-
standsdaten mit dem Programmsystem
Soundplan 7.4 der Firma Braunstein und
Berndt ein mal3stabliches, dreidimensiona-
les Larmberechnungsmodell erstellt.

Die Berechnungen zu den beiliegenden
Rasterlarmkarten basieren auf den vorlaufi-
gen Berechnungsvorschriften fir den Um-
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gorien fest.

Die vom Burger selbst gemessenen
Werte werden in mindestens 10 m Ab-
stand von der Fahrbahn und in 6 m Ho-
he festgehalten, das heil3t, die nach
Norm zu messenden Werte sind noch
hoher als die ermittelten und missen
noch nach ,oben* korrigiert werden!

Die ersten Aufzeichnungen haben Werte
ergeben bei denen Fahrzeuge im Nor-
maltempo zwischen 50-60km/h schon
einen Larmdruck zwischen 67 bis tber
72 dB(A) ergeben!

Dem Birger/in ist bewusst, dass zur
Legitimierung des Larmaktionsplans die
theoretische Herleitung als Berechnung
ausschlaggebend ist, dies aber keine
real ermittelte Belastung wiederspiegelt.

gebungslarm, hier explizit: VBUS (Vorlaufige
Berechnungsmethode fur den Umgebungs-
larm an Strafl3en, Bundesanzeiger Nr. 145
vom 17. August 2006). Die VBUS ist bis zur
verbindlichen Einflihrung eines harmonisier-
ten Berechnungsverfahrens gemaf Artikel 5
Absatz 1 Satz 2 der Richtlinie 2002/49/EG
anzuwenden. Der Betroffenheitsanalyse liegt
die VBEB (Vorlaufige Berechnungsmethode
zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm, Bundesanzeiger Nr. 75
vom 20. April 2007) zu Grunde. Mit der
VBEB konnen die Zahl der larmbelasteten
Menschen sowie die larmbelasteten Flachen
und die Zahl der larmbelasteten Wohnun-
gen, Schulen und Krankenh&user ermittelt
werden.

Anmerkung: Larmmessungen stellen immer
eine lokale und situationsabhéngige Be-
standsaufnahme dar. Larmmessungen sind
grundsatzlich gerichtlich nicht verwertbar.

B1.2

Wichtige Umgebungsanalyse zur Waib-
linger StraRe: Die fast 1 km umfassende
Gerade zwischen Badstraf3e und Orts-
ausgang/Rewe-Kreuzung ist eine Haupt-
stral3e die durch ihre Charakteristik das
Beschleunigen und Hochstgeschwindig-
keiten auf Gber 150km/h ,nicht* verhin-
dert. Nachhaltig zur Larmsenkung kann
also nur ein Strallenkonzept effektiv ein-
gesetzt werden, wenn es grundsétzlich
die Moglichkeit unterbindet schnell zu
fahren. Das heil’t es ,muss” ein Umbau
~weg“ von der geraden Streckenflihrung
angestrebt werden, alles andere wird
ohne permanente und liickenlose Uber-
wachung weiterhin zur Raserei, Hochst-
geschwindigkeit und extremer Larmbe-
lastung fihren!

Die Analyse wird zur Kenntnis genommen
und entspricht dem bisherigen MaRhahmen-
konzept der Larmaktionsplanung.

B 1.3

Alle mdglichen SchallschutzmalRnahmen
gegen StralRenlarm, die im Berichtsent-
wurf in Kap. 4.3 aufgefiihrt werden, wer-
den vom Biirger/in auf die spezifische
Situation in der Waiblinger Stral3e be-
wertet.

Die Bewertung der grundséatzlich moglichen
Schallschutzmaflinahmen fand auch in der
Bearbeitung des Larmaktionsplans statt.
Daraus resultierte das MaRhahmenkonzept,
das unter 4.4 des Berichtsentwurfes zu fin-
den ist.

B14

Zusammenfassend werden folgende
MalRnahmen als zwingend erforderlich
erachtet:

- Reduzierung der Geschwindigkeit auf
30 km/h

- Wechselseitige Fahrbahnfihrung und

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis ge-
nommen. Die vorgeschlagenen Maflinahmen
in den Punkten 1-3 wurden bereits im Mal3-
nahmenkonzept unter 4.4 des Berichtsent-
wurfes beschrieben.

Der MalRnahmenvorschlag unter Spiegel-
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bauliche Veranderung die hdhere Ge-
schwindigkeiten generell und grundsatz-
lich verhindern

- Zwingender Einsatz stationarer Blitzer
Waiblinger StraRe (H6he Brickenstra-
Re/Weidenstral3e) um dauerhaft die Be-
schleunigungsorgien zu unterbinden!

- Des Weitern sollte dringend Uber eine
regelmafige Erfassung der Fahrgerau-
sches von Autos und Motorader nach-
gedacht werden, da dies in der berech-
neten Statistik Uberhaupt nicht auftaucht.
Tatsachlich fahren immer noch modifi-
zierte Motorrader und Fahrzeuge mit
Auspuffklappen hier durch, die jenseits
ihrer Vorstellung tatsachlich und massiv
die Larmvorschriften Giberschreiten.
Gnadenlose Verfolgung und hohe Geld-
strafen fur diese Unverbesserlichen! Es
macht mich und andere Menschen
krank!

strich.4 ist nicht Gegenstand der Betrach-
tung des Larmaktionsplans. Diesem muss
im Rahmen einer Ordnungswidrigkeit nach-
gegangen werden.

B15

Angeregt werden die Messungen vom
Schadstoffaustausch der Kraftfahrzeuge
in den, im Larmaktionsplan aufgefihrten
,Hotspots*

Das Thema Luftreinhaltung ist nicht Gegen-
stand der Betrachtung des Larmaktions-
plans.

B1.6

Angeregt wird auch ein stadtisches Kon-
zept zur Forcierung der Elektro-Mobilitat
im Kfz-Bereich:

- Neben Frauen-Parkplatzen soll es auch
Parkplatze mit Elektro-Ladesaulen ge-
ben

- ,,Stinker“-Parkpléatze reduzieren oder
ungunstig ausweisen bzw. weit entfernt

- ,,Stinker” zahlen Parkgebuhren, Elekt-
ro-Fahrzeuge nicht

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis ge-
nommen und gepruft.

B2

Burger/in,
Stellungnahme vom 31.08.2017

Priafung der Stellungnahme

B21

Die Beschrankung der Larmaktions-
maflnahmen auf den Durchgangsver-
kehr im Bereich der alten Bundesstral3e
ist aus Sicht des Burgers/in vollig unzu-
reichend: Beiden zugrundeliegenden
Larmwerten handelt es sich aus-
schlieBlich um errechnete und damit
theoretische Werte. Eine Absicherung
durch Messungen ist nicht erwahnt.
Messungen an den relevanten Ortlich-
keiten,d.h. an StralRen mit dem ent-
sprechenden Verkehrsaufkommen
wurden nicht vorgenommen.
Rechenmodelle kénnen durchaus eine

Fur die Betroffenheitsanalyse der Larmakti-
onsplanung wurde aus den vorliegenden
digitalen Daten der LUBW (Landesanstalt fur
Umwelt, Messungen und Naturschutz Ba-
den-Wirttemberg) und ergdnzende Be-
standsdaten mit dem Programmsystem
Soundplan 7.4 der Firma Braunstein und
Berndt ein mal3stabliches, dreidimensiona-
les Larmberechnungsmodell erstellt.

Die Berechnungen zu den beiliegenden
Rasterlarmkarten basieren auf den vorlaufi-
gen Berechnungsvorschriften fur den Um-
gebungslarm, hier explizit: VBUS (Vorlaufige
Berechnungsmethode fiir den Umgebungs-
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gewisse Aussagekraft haben. Da sie
zwangslaufig auf vielfaltige Annahmen
aufbauen missen, kann das Ergebnis
stets nur eine hypothetische Spann-
breite sein. Dies lasst sich schon daraus
ablesen, dass das ausfihrende Biro im
Vorspann eine ganze Reihe von An-
nahmen auffuhrt, die es seinen Be-
rechnungen zugrunde gelegt hat.
Schon dies zeigt, dass es selbst kei-
neswegs sicher ist, sichere Ergebnisse
liefern zu kénnen. Larm ist nun mal nur
etwas schwer Greifbares.

larm an Straf3en, Bundesanzeiger Nr. 145
vom 17. August 2006). Die VBUS ist bis zur
verbindlichen Einfiihrung eines harmonisier-
ten Berechnungsverfahrens gemaf Artikel 5
Absatz 1 Satz 2 der Richtlinie 2002/49/EG
anzuwenden. Der Betroffenheitsanalyse liegt
die VBEB (Vorlaufige Berechnungsmethode
zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm, Bundesanzeiger Nr. 75
vom 20. April 2007) zu Grunde. Mit der
VBEB kdnnen die Zahl der larmbelasteten
Menschen sowie die larmbelasteten Flachen
und die Zahl der larmbelasteten Wohnun-
gen, Schulen und Krankenh&user ermittelt
werden.

B22

Aus Sicht des Birgers/in ist gerade die
Sudumgehung im Bereich des Stéckach
ein Larmschwerpunkt.

Die Stral3e ist dort deutlich ansteigend,
so dass die Fahrzeuge i.d.R. mit unter-
setztem Gang bzw. hoher Drehzahl
fahren. Abwarts hingegen sind Uber-
hohte Geschwindigkeiten die Regel.
Larm steigt bekanntermal3en leichter in
die Hohe als flach Uber die Gelande-
oberflache. Das Wohngebiet Stockach
liegt deutlich héher und ist daher dem
Verkehrslarm, der sich ungehindert
ausbreiten kann, ausgesetzt.

Die dem Gutachten zugrunde gelegten
3 m Uber Grund mdgen fiir eine durch-
schnittliche Topographie gelten, nicht
jedoch hier im Bereich des Stéckach-
berges. Eine Messung wiurde die Be-
rechnung vermutlich widerlegen.
Hinzukommen die weiteren Stral3en
nach Breuningsweiler und Hanweiler,
die zu einer Erhéhung der Larm-
emissionen beitragen ("Larmsummati-
on"). Diese Stral3en sind zudem beliebt
bei sportlichen Motorradfahrern, be-
sonders am Wochenende. Auch ist die
Sudumgehung langst beim regionalen
Schwerlastverkehr beliebt (z.B. Lud-
wigsburg- Schorndorf). Man spart da-
mit Maut auf den BundesstralRen, ver-
kirzt die Entfernung und nimmt dafir
die kurvenreichere Landesstral3e in
Kauf. Warum die zugelassene Hochst-
geschwindigkeit auf der L 1140 gerade
auf Hohe der Kernstadt Winnenden (80
km/h) die HOchste ist, wenn man dies
z.B. mit den Streckenabschnitten
Neckarrems — Schwaikheim (70 km/h
und teilweise nur 50 km/h am Zillhardt-

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis ge-
nommen. Die Betroffenheitsanalyse des
Larmaktionsplans weist im Bereich der Su-
dumgehung keinen Larmschwerpunkt aus.
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shof) oder mit Schwaikheim - Winnen-
den (60 km/h) vergleicht, ist wenig
plausibel. Hinzukommt, dass die Zufahr-
ten zur vielbefahrenen Stral3e recht-
winklig einmiinden und es sich um Un-
fallschwerpunkte handelt.

Auch wird durch weitere Verkehrsbe-
schrankungen in der Innenstadt, mit
weiterer Verkehrszunahme auf der Su-
dumgehung zu rechnen sein.

Wie larmbelastend diese Stral3e gewor-
den ist, lasst sich auch daran erkennen,
dass im Bereich Burkhardtshof aus
Winnenden kommend vor dem Kreisel
in den letzten Jahren nach und nach ein
(Larmschutz-)Erdwall errichtet worden
ist. Der Wall ist Giber einen langeren
Zeitraum nach und nach mit Erde auf-
geschittet worden. Woraus man
schliel3en kann, dass hier vermutlich
eine oder mehrere Privatpersonen in
ihrer Not aktiv geworden sind.

B23

Malnahmenvorschlage fur die Stidum-
gehung im Bereich Stéckach:

- Die effektivste Malinahme waére
sicherlich auch hier einen Erd-
wall aufzuschutten, der zumin-
dest die Rollgerausche der
schnellfahrenden Fahrzeuge ab-
lenken wirden.

- Beidseitige Geschwindigkeitsbe-
grenzungen auf Tempo 60 km/h,
bereits ab der Deponiezufahrt,
dies ware zudem ein Beitrag zur
Verkehrssicherheit und -
flussigkeit (weniger Rickstau
von der B 14 Kreuzung).

- Gelegentliche Radarkontrollen,
da einige Fahrer die vorfahrtsbe-
rechtigte Stidumgehung augen-
scheinlich mit vollig Uberhéhter
Geschwindigkeit befahren.

- Beider nachsten Erneuerung
der StraRBendecke Flisterasphalt
aufbringen.

Die Stellungnahme wird zur Kenntnis ge-
nommen. Die Vorschlage werden dem zu-
standigen Strallenbauamt im Landratsamt
Rems-Murr zur Priifung weitergegeben.

Stand:

14.09.2017
Kro, BfU
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